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Il porto di Chioggia
nei prossimi anni
dovra "fare sistema”
con guelli di Trieste
e Ravenna
per rafforzarsi

Marco Biolcati

CHIOGGIA

«Bisogna fare fronte comune tra
i porti del nordest se vogliamo
crescere». L'assessore regionale
alla mobilita e ai trasporti Rena-
to Chisso, come D’Artagnan, pre-
dica il «tutti per uno, uno per
tutti»> durante il convegno sul
futuro della portualiti nell'alto
Adriatico tenutosi nella sede
dell'Aspo di Chioggia. All'incon-
tro, organizzato dall'associazione
Nordest-Sudovest, hanno parteci-
pato anche il consigliere regiona-
le del Pd Lucio Tiozzo, Renzo
Voltolina del Cda di Aspo, il
docente universitario Franco Mi-
gliorini e il presidente Ente Svi-
luppo Porto Viro Angelo Zanella-
to.

«Bisogna fare fronte comune -
ha sottolineato Chisso - abbiamo
una grande possibilita. Quella di
diventare punto di riferimento
per i trasporti verso i Paesi
dell'Est e dell'Europa. Per compe-
tere pero con i grandi porti
europei come Amburgo e Rotter-
dam dobbiamo collaborare tutti
quanti assieme. Il treno passa
una volta sola e se lo prendiamo
ce ne sara per tutti, sia in termini
di occupazione che di ricchezza.

Alle spalle abbiamo uno straordi-
nario sistema produttivo e le
infrastrutture sono costantemen-
te in via di sviluppo».

Il consigliere regionale Lucio
Tiozzo ha puntato il dito sul
Piano dei trasporti regionale.
L'ultimo risale agli anni '90. «Nel
2005 - afferma Tiozzo - la Regio-
ne provo a farne uno nuovo, che
non venne approvato dal Consi-
glio, ma che gia oggi ¢ vecchio.

| lavori dureranno

un paio d'anni:

la profondita

sara di 8,5 metri

PIATTAFORMA OFF-SHORE

«Chioggia non sara lasciata fuori»

L’assessore regionale Renato Chisso ha ribadito
che Chioggia non restera eslcusa dal confronto
riguardante 1a localizzazione del porto off-shore

Cinque anni nei trasporti sono
tantissimi. E un settore in conti-
nua evoluzione».

Sul fronte locale Voltclina ha
messo sul piatto i progetti futuri
di Aspo per far crescere ulterior-
mente il porto di Chioggia. «Da
meta febbraio - ha spiegato il
membre del Cda - comincera
lescavo dei canali attorno al
porto che durerd due anni. Ver-
ranno portati tutti alla quota di
-8,5 metri. Questo permettera al
porto di ricevere navi di maggio-
re portata e quindi si apriranno
nuovi interessanti prospettive.
Siamo anche l'unico porto con
approdo fluvio-marittimoe lo si &
dimostrato con il trasporto dei
reattori destinati al Qatar e arri-
vati da Chioggia via fiume».

In discussione, durante il con-
vegno, anche la realizzazione del
terminal off-shore. Al momento
le ipotesi di collocazione sono
tre: al largo di Venezia, al largo
di Chioggia o al largo di Porto
Levante. «Non ha importanza
dove verra fatto - conclude Chis-
so - nel momento in cui si decide-
ra di fare fronte comune la
posizione della piattaforma off-
shore e a chi sara piti vicina, sara
del tutto ininfluente».
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Val da Rio, escavo dei canali al via

In 2 anni pescaggio a 8,5 metri. E’ in gioco il futuro del porto

Se n’é parlato nel conve-
gno sulla portualita in Alto
Adriatico tenuto venerdi dal-
I'associazione Nordestsudo-
vest che ha messo a confron-
to le realta di Chioggia, Vene-
zia e Porto Levante. Tutti i
relatori hanno concordato
sulla necessita di fare siste-
ma riprendendo I'idea del Na-
pa (North Adriatic Port Asso-
ciation) di Paolo Costa, come
unica possibile strategia da
mettere in campo per concor-
rere con i grandi porti del
Nord Europa.

I1 Napa mette insieme i
porti di Ravenna, Porto Le-
vante, Chioggia, Venezia,

CHIOGGIA. Al via lo scavo dei canali del porto di Val da
Rio. A giorni partira I'intervento, piu1 volte sollecitato da-
gli operatori, per adeguare i fondali a profondita che per-
mettano I'ingresso di navi piul grosse con l'apertura a
nuovi traffici. Con I'escavo, che durera 2 anni, i fondali
arriveranno a -8.5 metri. Misure che dovranno andare di
pari passi con I'adeguamento delle infrastrutture.

Trieste,
stria.

«La posizione dell’Alto
Adriatico — spiega Franco
Sensini, segretario Autorita
portuale di Venezia — & geo-
graficamente  vantaggiosa
perché ¢ la porta ideale per
Balcani e centro Europa, ma
occorre trasformare gquesto
vantaggio geografico in un
vantaggio economico facen-
do sistema».

«Passando per I’Adriatico
— sottolinea 1’assessore re-
gionale alla mobilita, Renato
Chisso — le merci avrebbero
6 giorni di anticipo sulle rot-
te del Nord Europa. Puntia-

Fiume e Capodi-

L’entrata
del Porto
di Chioggia
in Val

da Rio

mo su questo senza accapi-
gliarci su chi avra il ruolo
leader nel Napa. Se si riesce
ad incentivare i traffici e far
concorrenza alle grandi rot-
te ce ne sara per tutti. Abbia-
mo un vantaggio anche sul
Nord Tirreno che alle spalle
ha la Svizzera e per il traforo
dovra attendere altri 20 an-
ni. Noi abbiamo 2 valichifun-
zionanti, Brennero e Tarvi-
sion.

Nell'ottica dell’incremento
merci, I’Aspo a Val da Rio
sta continuando negli investi-
menti (100 milioni di euro in
15 anni ndr) con I'aumento
del pescaggio. «Arriveremo

in 2 anni a -8.5 metri — assi-
cura Renzo Voltolina del
Cda di Aspo — cosi da aprir-
ci a nuovi traffici: general
cargo, project cargo, traghet-
ti e Ro-Ro. Ora servono ampi
spazi di stoccaggio che otter-
remo bonificando 1’area del-
I'ex discarica comunale da
cui si possono ricavare 1.500
metri di nuova banchina e
con la nuova piattaforma lo-
gistica all’Isola dell’Aleghe-
ro. La vocazione fluviomarit-
tima si intensifichera con i
lavori in corso sulle conche
dinavigazionen».
Elisabetta Boscolo Anzoletti
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Annunciati grandi lavori:
primo fratutt, l'escavoin
profondita finoa- 8.5 metri,
per accogliere navi pitl grandi

uovi interventi di sviluppo al
N porto di Val da Rio. IL direttivo
dell’Aspo ha annunciato
V'apertura dei lavori di escavo per
portareifondali a-8.5 metri
consentendo l'ingressa di navi pil
grandi e quindi L'apertura a nuovi
traffici. {intervento, che durera 2 anni,
@ stato annundiato venerdi scorso
duranteil convegno sulla portualita in
Alto Adriatico organizzato _
dall’assoctazione “Nordestsudovest”.
Tra i relatori rappresentanti delle
autorita portuali di Chioggia, Venezia,
Porto Lavante, docenti universitari e
politici. Tutti hanno concordate sulla
necessita di fare sistema riprendendo
tidea del Napa (North Adriatic Port
Assodiation) ideata da Paolo Costa,
come unica possihile strategia da
mettere in campo per concorrere con i
grandi porti del Nord Europa. Tl Napa
mette insieme i porti di Ravenna, Porto
Levante, Chioggia, Venezia, Trieste,
Fiume e Capodistria in un’ottica i

portualita allargata. “UAlto Adriatico -
spiega Franco Sensini, segretario
Autorita portuale di Venezia - &
geograficamente in posizione
vantaggiosa perché € la portaideale
per Balcant e centro Europa, ma questo
vantaggio gecgrafico va trasformato in
un vantaggio economico possibile solo
unendo le forze”, “Passando per
l'Adriatico ~ sottolinea 'assessore
regionate alla mobilita, Renato Chisso
— le merci avrebbero 6 giorni di anticipo
sutle rotte del Nord Europa. Occorre
puntare su questo senza accapigliarci
su chi avra il ruolo leader nel Napa o su
quale porto dell’Alto Adriatico avrail
terminal offshore. Di certo le risorse
pubbliche non permetteranno di

realizzare 3 piattaforme offshore, si
dovra scegliere quella in posizione pill
vantaggiosa per tutt e ottimizzarne gli
effetti sull'interc sistema. Se si riesce
ad incentivare i traffici e far
concorrenza alle grandi rotte ce ne sara
per tutti. Abbfamo un vantaggio anche
sul Nord Tirreno che alle spalle ha la
Svizzera e peril traforo dovra attendere
altn 20 anni. Noi abbiamo 2 valichi
funzionanti, Brennero e Tarvisio”,
Nell'otfica dellincremento merd,
V'Aspo a Val da Rio sta continuando
negli investimenti (100 milioni di euro
n 15 anni ndr), La prossima settimana,
dopo anni di sollecitazioni da parte
deqli operatori, si partira con {'escavo
dei canalf, “Arriveremoin 2 annia -8.5
metri - assicura Renzo Voltolina del
cda di Aspo ~ cosi da aprirci a nuovi
traffici: general cargo, project cargo,
traghetti e Ro-Ro. Ora servono ampi
spazi di stoccaggio che otterremo
bonificando L'area del{’ex discarica
comunale, da cui si possono ricavare
1.500 metri di nuova banchina, e con
la nuova piattaforma legistica all'Isola
dell’Aleghero, La vocazione fluvio-
marittima del nostro porto sit
intensifichera con i [avori in corso sulle
conche di navigazione”.

Elisabetta Boscolo Anzoletti
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dell'Aspo a Chioggia Lincontro dal titolo “La portualita
W dell'Alto Adriatico, quale futuro?”.
E stata questa l'occasione per mettere a confronto espert,
politici e rappresentanti delle varie realta portuali del
Nordest. Dopo il saluto di Alessio Molin, presidente di
“NordEstSudQvest” che ha illustrato le finalita
dell’associazione e lintroduzione di Elso Resler, 1 vari relatori
hanno approfondito il tema della portualita nell’Alto
Adriatice, riconoscendo ad esso il ruclo di piattaforma
logistica in grade di candidarsi ad essere il naturale ambitoin
cui sviluppare funzioni metropolitane al servizio di un grande
bacine di utenti. Il docente universitario Franco Migliorini ha

Venerdi 4 febbraio si & svolto presso la sala convegni

dell’Alto Adriatico el suo rapporto con paesi del Nord e
dell'Est Europa. In particolare si & soffermato sul fatto che i
nostri porti non avrebbero concorrenza a Nord, visto che essi
rappresentano la naturale porta d‘ingresso nei Balcani.

In questo contesto il Corridoic Adriatico-Baltico diventa uno

incentrato il suo intervento sulle prospettive della portualita

Il futuro della portualita
nell'alto Adriatico

A Chioggia interessante tavola rotonda organizzata dall’associazione NordEstSudQOvest

dei principali progetti delle reti transeuropee di trasporto.
Franco Voltolina, in rappresentanza dell'Aspo di Chioggia,
Angelo Zanellato, presidente del Consorzio di Sviluppo
Polesano e Porto Levante, Franco Sensini, segretario generale
dell’Autorita Portuale di Venezia si sono soffermati sulle loro
singole realta e le potenzialita deqli scali portualivenetie la
necessita che facciano sistema tra loro. I nostri porti devono
competere sul piano della qualita con quelli del Nord Europa e
favorire al contempo la loro integrazione con i porti sloveni e
croatiin modo da costituire uno dei principali hub europei.
Uno dei possibili momenti di sviluppo della nostra portualita
potrebbe essere rappresentato dal “porto offshore” da
sistermnare nell'Alto Adriatico e l'integrazione tra attivita
crocieristiche, delle autostrade del mare e del trasporto
container delle merci. In un sistema portuale integrato ogni
realta potrebbe cosi avere un sua spazio.

Ma il sistema politico e amministrativo regionale & pronto a
raccogliere questa sfida? A cercare di dare una risposta a tale
quesito si sono confrontati il consigliere regionate Lucio
Tiozzo e V'assessore regionale alla
mobilita e infrastrutture Renato
Chisso,

Entrambi, seppur da punti di vista
diversi, hanno concordato nel ritenere
ormai venuto il momento di mettere
mano ad un nuovo Pianc Regionale dei
Trasporti che indichi con chiarezzail
ruclo eil futuro della portualita
venetain un contesto internazionale.
I due politici si sono trovati d’accerde
anche sul fatto di ritenere superata la
logica del “piccolo & betlo”.

Se sivuol competere in un sistema
globalizzato e in un economia portuale
che siinternazionalizza sempre pil,
non $i pud pensare di presentarsi sutla
scena trasportistica ognuno per
proprio conto.

Occorre fare sistema e mettere in
sinergia le singole realta.

I porti dell’Alto Adriatico devona
stringere Cosi una vera e propria
alleanza all'interno della quale ogni
singolo scalo sia messo nelle
condizioni di esaltare le proprie
peculiarieta e specializzaziani.
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B enato Chisso, assessore
regionale veneto alle Infra-

A. Qastrutture, torna a Chiog-
gia per parlare di sviluppo della
portualita in occasione di un con-
vegno organizzato dall’associazio-
ne “NordEst-SudOvest” agli inizi
di febbraio. E lo fa ribadendo la
necessita di integrare i due grandi
poli italiani del sistema portua-
le del Nord-Adriatico: «<Trieste ha
i fondali, ma aree retroportuali

pressoché nulle. Venezia ¢ Chiog-,

gia, d’altro canto, hanno fondali
bassi ma grandi aree dedicate alla
logistica nel loro entroterras, ha
puntualizzato Chisso, da sempre

" convinto che la competizione non
© si svolge tanto tra i porti italiani
;e croati dell’Adriatico, per esem-
'piv, ma tra il sistema portuale

deil’Alto-Adriatico e il mar Tirreno
o i porti spagnoli ¢ del Nord Eu-
ropa. Al convegno, moderato da
Elso Resler, hanno partecipato
Franco Migliorini (docente all'Uni-
versitd Ca’ Foscari); Renzo Voltoli-

na [consigliere d’'amministrazione

dell’ASPO); il consigliere regionale
del Pd Lucio Tiozzo; Angeloc Zanel-
lato {presidente dell’Ente Svilup-

- po Porto Viro), ¢ Franco Sensini,

segretario generale dell’Autorita
portuale di Venezia,

E stata l'occasione per illustra-
re anche a Chioggia il progetto del

Terminal portuale daltura cui sta

lavorando il presidente del Porto
di Venezia Paole Costa. Una gran-
de opera da un miliardo e mezzo
di euro per attirare in Adriatico le

- grandi portacontainer da venti me-

tri di pescaggio che per i fondali
poco profondi non possono entrare

Chisso: «La strategia di
sviluppo del Porto sta nel
NAPA (North Adriatic
Ports Association), lavoro
ce n'e per tutti»

Lassessore regionale Renato Chisso
sprona Chioggia a fare rete con i porti del
~ Nord Adriatico (NAPA) per intercettare

i traffici da Oriente. Come? Credendo
nel Terminal portuale off-shore

Assessore. Renato
Chisso, 56 anni,
& 'assessore della
Regione Veneto

alle Infrastrutture !

in laguna. Il terminal permettereb-
be la cosiddetta “rottura di carico”,
ovvero lo spostamento dei contai-
ner su chiatte dirette a Venezia,
piuttosto che a Chioggia o Porto
Levante. Una grande area logistica
di 170 ettari a supporto di questo
terminal sarebbe prevista a Mira.
Lucio Tiozzo ha richiamato l'at-
tenzione sul fragile equilibrio su
cui si regge il territorio del Veneto

e a ponderare bene dove posizio-

nare il terminal off-shore in Adria-
tico per tutelare anche l'economia
della pesca. Chisso ha ricordato

che da strategia di sviluppo dei

porti deve essere fatta attorno al
concetto di NAPA», la rete dei porti

del nord Adriatico: Ravenna, Porto |
Levante, Chioggia, Venezia, Trie- |
ste, Capodistria, Fiume, .,
«Chioggia & terminal fluvio-ma-
rittimo e Venezia ha le aree per la
logistica. Spazi di manovra per ac-
cordarsi con gli altri porti ci sono
— ha detto Chisso —, messi assieme
possono vincere la scommessa ‘di
intercettare i traffici che da Orien-
te arrivano attraverso Suez. Noi
siamo in anticipo di vent’anni sui
porti del Tirreno perché abbiamo
i valichi del Tarvisio e del Bren-
nero alle spalle, loro no. Questo &
un treno che passa una volta sola
nella storia». |

;o
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Un c:onvegno sulf’ fuj_:ur*o' della poptuahta nell Alto Ly '5.5
Admatlco per d|scuter'e del ruolo str‘ategico del Veneto

| temu dellu purtuuhtﬂ chmggloﬂu 8 mol
to sentito. nel territorio e lg varie forze
polifiche si stanne inferrogando da tempa
il suo futuro € sul suo sviluppo. Sull‘argo-
nenfo si & svolto o Chioggia un interessan-"
e diboitito -organizzato- dull'ussucmzmne
Nardestsudovest, dal titolo “La ponuuhm
dell’Alto Adriatico, quale fututo?” -
- Ad gprire il saluto-del presidente dellas?
saciozione, Alessio Molin, subito seguito -

dallintroduzione di Elso Resler i vari relatori )

hanno-poi spiegate, cioscuna con lo propria

,_ compe’renzu ) rnetodolngm |i loro pun’ro ch ge[o Zunellu'ro Premdem‘e del Cunsorzm d| '
Vst Un‘ottima oteasione per porre q con- Svduppo Poiesuno & Pun‘u Levante anco
--fronto fecnici, esperfi del settore, politici e - Sensini, Segreturio’ Generule ‘dell Autuntﬂ .
" rappreséntanti delle varie realld legate uliu Portuule di Venezia. . - " .
' pm’ruuh’ru presenti sul ferritorio.. ~ © ¢ - . QuesH ulfimi si sonu suﬁer ti sulle ]
~Ad aprire Ufficialmente gli interventi. ¢ . foro smgole reuh‘u ale potenzmhtu degli sc- -
i|_docente universitario Franco™ Migliorini, . -l porluuli venéii sotfolinsando lo necess;tu
[_.ll quale ha incentrato il suo discorso_sulla che quest] fuccmnu sistema ’rru 1oro B
- strafggicitd dellu nostra posiziene in- quante ,© v T s v Lt
" I'alto" Adriofico- funge du naturale “sbocco -
' dei batcani; a_Seguire Franco Voliofin, in -
" roppresentuiiza defi’Aspo di Chioggia; A
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mmpetera sul | pianio’ della ‘qualitd, con qu il_dei
de Eurapa ¢ favorire al mnrempu la loro integrazione con':
o pnrh s!ﬂvem e croal in modo da: cnshmire uno dei pnnc:pnlz

fuuhtﬁ pu?rebbe essere mppresenfufo dﬂl parm"'ffshnre

.un szs’remu pt}mmle mmgmm ogn e

sitario ancu Mighonm il qqule hu mcenfrum 1[ suo discor- _
.:so suila sfmtegtc ita- della 0SHT0, pnsaztane m quanm Inlm‘

"Angelu Zunellum Pfeétdenie del Consarzao di Swluppu Pale".
sono e -Porto; ,vunte me:o Sensml Segretmm Ganeml&_jﬂ" -

éspem deE seﬁare ;n.cisn pom.dnwebhem:

”Una dei. ]JOSSIhI | mamenh di swluppn dallu npstm' pur— :

uliu pairebbe ms'f uvere un sun SpﬂZIﬂ Eluesm ] unu delle

Regmnule del Trasporti
[ futurd delfd-portugita  ©
1due.si sanov!mvuh -
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20 ’ruvola rotondn é stata nrganlzznm duIl asssocit-
_ zione Nordestsudovest e presieduta det presidente
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di Franco Migliorini

Tra Adnatico e Baltico,

prove tecniche

di corridoio Nord-Sud

Nel passaggio tra Europa a quindici e Europa a ventisette, hanno preso
corpo due nuove “strategie” sovranazionali che riguardano le macro aree
del Baltico e del Danubio. Manca I’ Adriatico. Ma se a questa non ci pensa

il Nordest, chi altro vorra occuparsene in Europa?

entre il progetto Tav Venezia-
Trieste sprofonda lentamente
nelle terre basse e molli, urtando
perd contro le resistenze, dure,
delle amministrazioni locali travolie dalla femmovia
in sopraelevata, procede e prende forma l'idea di
quell'asse Adriatico-Baltico che si propone come
nuova prioritd europea nella prossima revisione
della rete Ten-T.
Tutto nasce dal mare. Dalla idea di far risalire
I'Adriatico alle grandi portacontainer in arrivo dalla
grande manifattura mondiale del Sudest asiatico.
Lo scopo & favorire l'interscambio con quel
pezzo di Europa compresa tra i due mari, il
Baltico e I'Adriatico, che la cortina di ferro aveva
congelato per mezzo secolo, e che ora cresce al
ritmo del 4-5% di Pil all'anno. Produttori e
consumatari riunit,per allinearsi agli standard di
vita dell'Europa occidentale.
1l fermento di progetti portuali che le cronache ci
propongono guctidianamente, con Unicredit che
si destreggia tra promesse fatte a Monfalcone e
richieste avanzate da Trieste, intromissione di
Koper che si pone come alternativa, candidatura
di Venezia col Porto d'altura, sta a significare che
quelli in campo sono grossi interessi € che il
timore & di fare gli spettatori.
Non & certo il NAPA, la associazione dei porti alto
adriatici, nata come veicolo unitario delle istanze
adriatiche in Europa, che potra dirimere queste
dispute, quanto la realistica capacita di ogni porto

di ritaglarsi la propria fetta dentre un mercato
grande abbastanza da garantire tutti senza
escludere nessuno. Purché ciascuno sappia
dotarsi di un proprio progetto.

Se oggi 'Alto Adriatico, che assorbe 1,5 miilioni di
TEUs (i container pieni di manufatti), rappresenta
poco pitl dell1% della movimentazione annuale
europea, coi suoi 110 milioni di pezz, la
prospettiva & di puntare su 8-10 milioni all'anno,
awvicinandosi a una quota del 10% continentale.
Non && nulla di irealistico se si pensa che
I'hinterland di riferimento del nuovo corridoio &
di quasi 100 milioni di abitanti/produttori. Un
quinto della popolazione europea. Nordest
italiano, Slovenia, Austria, Cekia e Slovacchia,
Polonia e Land orientali della Germania.

Stati e regioni in prima fila per piegare il tracciato
continentale a proprio favore. La Stiria che
guarda alla Slovenia via Maribor, la Carinzia
all'alia via Tarvisio, la Boemia del Sud via Ling, la
Boemia del Nord via Vienna, Berlino che
vorrebbe annettersi Stettino, Varsavia che invece
punta su Danzica. £ la competizione su base
ternitoriale, che vede nella fetrovia lo strumento. —
strategico - per incanalare prodotli e attrarre +
investimenti. In ultima analisi per alimentare la
accessibilita ai territori, dove porti interni,
interpotti, piattaforme logistiche e imprese di
trasporto diventano gli interfaccia necessari tra
grandi flussi e sistemi locali. Una condizione per
stare sul mercato.

Una sana agitazione, potremmo dire, perché
stimola disegni e mette in moto risorse e
alleanze. Un processo dal basso di identificazion
delle opportunita offerte dal mercato, ma
interpretate con ottica comunitaria, dove
competizione e coesione devono convergere in
un disegno comune.

A Nordest non mancano i singoli protagonisti
settoriali, porti, interporti, aeroporti, capaci di
interloguire coi disegni strategici. Quella che
invece manca & la percezione generalizzata e
condivisa delle coerenze necessarie a portare a
termine un disegno, necessariamente di lungo
periodo, che travalica i| mandati amministrativi,
dove la natura dei progetti e la tempistica delle
azioni devono combinarsi e non elidersi.
Potrerme dire una governance termitoriale
sovraregionale.

MNei passaggio tra Europa a quindici e Europa 2
ventisette, che ha imposto il problema della
saldatura tra sistemi economici e territoriali
separati per mezzo secolo, hanno preso corpo
due nuove “strategie” sovranazionali: riguardano
{e macro aree del Baltico e del Danubio. Disegni
concepiti per attrarre risorse. Una perd ne
manca: la strategia dellAdratico. Ma se a questa
non ¢i pensa il Nordest, chi altro vorra
occuparsene in Europa?

fmigliorini@virgilio.
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